Bariera ochronna

Ostona energochfonna

Rys. 7.2.5. Przyktad zastosowania ostony energochtonnej U-15a

Rys. 7.2.6. Przyktad zastosowania ostony energochtonnej U-15b

8. Urzadzenia do ograniczania
predkosci pojazdow

Do wymuszenia fizycznego ograniczenia predkosSci pojaz-
dow samochodowych stosuje si¢ progi zwalniajace U-16 i
progi podrzutowe U-17. Dopuszczalna predkosé, przy kté-
rej samochéd osobowy $redniej wielkosci moze przejechaé
przez prég bez wyraznych niedogodnosci ruchu oraz bez
zagrozenia niebezpieczenstwa, okre§lona jest mianem
granicznej predkosci przejazdu v wyrazanej w km/h.
Mozna je stosowa¢ wylacznie w tych miejscach i na
tych odcinkach drég, na ktérych konieczne jest sku-
teczne ograniczenie predkosci ruchu pojazdéw, jesli
inne metody nie mogg by¢ stosowane lub ich skutecz-
no$¢ jest niewystarczajaca.
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8.1. Progi zwalniajace

Progi zwalniajace s3 urzadzeniami bezpieczenstwa
ruchu drogowego wykonanymi z zasady w formie
wygarbienia.

Progi zwalniajace mozna stosowaé¢ w obszarze za-

budowanym na drogach nastepujacych klas

technicznych: lokalna (L), dojazdowa (D), wyjatko-

wo zbiorcza (Z).

W celu niedopuszczenia do najechania na prég zwal-

niajacy z nadmiernie niebezpieczna predkoScia

dopuszcza si¢ stosowanie geometrycznych lub tech-
nicznych elementéw wymuszajacych zmniejszenie
predkosci pojazdu co najmniej do 120% granicznej
predkosci przejazdu przez prég. Elementami takimi

moga by¢ poprzeczne przegrody na jezdni m.in. w

strefach ruchu uspokojonego, tzw. szykany, poprzecz-

ne wysepki, kwietniki, itp. zmuszajace do zmiany
kierunku lub toru ruchu.

Niedopuszczalne jest stosowanie progéw zwalniajacych:

— na drogach krajowych i wojewddzkich,

na miejskich drogach ekspresowych, ulicach

gtéwnych ruchu przyspieszonego (GP), ulicach

gtéwnych (G),

na ulicach i drogach wyjazdowych strazy pozar-

nej, stacji pogotowia ratunkowego, itp.,

na ulicach i drogach, w przypadku kursowania au-

tobusowej komunikacji pasazerskiej, z wyjatkiem

progéw wyspowych,

na jezdniach innych niz bitumiczne, jezeli nie moz-

na zastosowaé oznakowania poziomego P-25,

na tukach drég i innych przypadkach, gdy ich obec-

no$¢ moze powodowaé zagrozenie bezpieczeristwa

ruchu drogowego.

Progi zwalniajace nie moga by¢ umieszczane dalej niz:

— 60 m od linii zatrzymania przy znakach B-20 lub B-32,

— 40 m od koficowego punktu tuku poziomego drogi
0 promieniu wewnetrznym R = 25m 1 kacie
zwrotu wiekszym od 70°,

— 60 m od miejsca lub obiektu wymuszajacego zmniej-
szenie predkoS$ci pojazdéw, np. skrzyzowania ulic
lub drég, wymagajace zmiany kierunku ruchu co naj-
mniej o 70°.

Progi zwalniajace nie moga by¢ umieszczane blizej niz:

40 m od skrzyzowania ulic lub drég,

20 m od koficowego punktu tuku poziomego drogi,

gdy wewnetrzny promiefl tuku jest mniejszy od 50 m,

20 m od punktu poczatkowego spadku drogi, gdy

spadek ten przekracza 10%,

30 m od przejs$cia dla pieszych (nie dotyczy progdéw

z przejSciami dla pieszych),

20 m przed i za przejazdem kolejowym oraz 15 m

przed i za przejazdem tramwajowym, liczac od skraj-

nej szyny toru na przejezdzie,
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Rys. 8.1.1. Liniowy prég zwalniajacy listwowy U-16a

o ograniczonej predkosci przejazdu 25 - 30 km/h

1,50 L>2m 1,50
R17,2 § R17,2
e s
/ \
7 7

Rys. 8.1.2. Liniowy prég zwalniajacy ptytowy U-16b

o ograniczonej predkosci przejazdu 25 - 30 km/h
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Rys. 8.1.3. Liniowy prég zwalniajacy ptytowy U-16¢

o ograniczonej predkosci przejazdu 25 - 30 km/h
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Rys. 8.1.4. Liniowy prég zwalniajacy listwowy U-16d
o ograniczonej predkosci przejazdu 18 - 20 km/h
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Rys. 8.1.5. Ksztalt i wymiary progu zwalniajacego o zmniej-
szonej szeroko$ci w poprzecznym przekroju jezdni

Rys. 8.1.6. Przyklady progéw zwalniajacych wyspowych:
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Rys. 8.1.7.  Oznakowanie progéw zwalniajacych U-16
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— 25 m od najblizszej cze$ci wiaduktu lub innej kon-
strukcji nosSne;j.

Ponadto nie dopuszcza si¢ umieszczania progéow

zwalniajacych na obiektach mostowych i w tunelach,

nad konstrukcjami inzynierskimi takimi jak przepusty,
przej$cia podziemne, komory instalacji wodociagowych

i c.o0. itp., oraz odleglosci mniejszej niz 25 m od nich

ze wzgledu na niszczacy wptyw wstrzaséw powodo-

wanych przejezdzaniem pojazdéw samochodowych.

Ze wzgledu na uksztalttowanie w planie drogi progi zwal-

niajace dzielimy na:

— listwowe — wykonane na szerokosci catej drogi w for-
mie elementu listwowego jednolitego lub sktadanego
Z segmentow,

— plytowe — wykonane w formie ptyty poprzez odpo-
wiednie uksztaltowanie nawierzchni jezdni lub
utozenie i zamocowanie na niej odpowiedniej kon-
strukcji,

— wyspowe - wykonane w formie wydzielonej wyspy
lub wysp umieszczonych na jezdni.

Ksztalty i wymiary progéw zwalniajacych U-16 oraz

graniczne predkosci przejazdu przedstawiono na rys.

od 8.1.1 do 8.1.5.

Na progach zwalniajacych ptytowych o dtugosci ptyty L

> 4 m dopuszcza si¢ wyznaczanie przej$¢ dla pieszych.

Urzadzenia odwadniania jezdni musza by¢ tak wykona-

ne i utrzymane, by wykluczone byto powstawanie katuzy

wody lub tafli lodu przed i za progiem zwalniajacym.

W przypadku trudno$ci w zapewnieniu takiego odwod-

nienia dopuszcza si¢ stosowanie progdéw skroconych.

Odwodnienie jezdni odbywa si¢ wtedy ciekiem przykra-

weznikowym.

Progi zwalniajace powinien poprzedza¢ znak A-11a.

W zaleznoS$ci od potrzeb progi zwalniajace moga by¢

stosowane pojedynczo lub w seriach liczacych co naj-

mniej 3 progi. W przypadku serii progow kazdy kolejny

prog umieszcza si¢ w odlegtosci nie mniejszej niz 20 m

i nie wigkszej niz 150 m od progu poprzedzajacego. Od-

legto$¢ migdzy poszczegdlnymi progami w serii nalezy

wyznaczaé¢ w oparciu o warunki lokalne, natezenie ru-
chu (predkosci pojazdow), itp.

Jezeli na danej ulicy lub obszarze obowiazuje ograni-

czenie predkosci do wartoSci umozliwiajacej tagodny

przejazd przez prég to przed progiem umieszcza si¢

tylko znak A-1la ,prég zwalniajacy” z tabliczka T-1

okreS§lajacg odlegtos¢ do progu.

W uzasadnionych przypadkach zaleca si¢ stosowa-

nie znaku A-1la z tabliczka T-2. Przyktad oznako-

wania progéw zwalniajacych U-16 przedstawiono na
rys. 8.1.7. Oznakowanie pionowe progéw zwalniaja-
cych wskazujace lokalizacje i predko$¢ graniczna
przejazdu przez prég w zaleznoSci od typu progu po-
kazano na rysunku 8.1.8. Oznakowanie pionowe nie
zwalnia od obowiagzku odpowiedniego oznakowania



poziomego kazdego progu znajdujacego si¢ na danym
terenie.

Oznakowanie poziome progéw zwalniajacych okreS§lono
w zataczniku nr 2.

Rys. 8.1.8.  Oznakowanie pionowe progu zwalniajacego:

8.2. Progi podrzutowe

Progi podrzutowe mozna stosowaé poza drogami pu-

blicznymi:

— na obszarach o ograniczonej dostepnoSci lub na
obszarach zamknigtych (drogi potozone wewnatrz
osiedli i innych zwartych obszaréw zabudowy
mieszkaniowej, tereny zaktadowe, parkingi, itp.) i
tylko w przypadkach, gdy konieczne jest ograniczenie
predkosci pojazdéw do okoto 5- 8 km/h i gdy
inne §rodki, ograniczajace predkos$é pojazdow, z
progami zwalniajacymi wiacznie, beda nieskutecz-
ne lub zawiodty,

— przy wjazdach na parkingi, tereny zaktadowe,
tereny jednostek uzyteczno$ci publicznej, itp.,
jezeli sg tam zainstalowane urzadzenia, zamykajace
teren (bramy, furty, zapory, itp.) - jako Srodek,
wzmacniajacy dziatanie tych urzadzen i wymuszajacy
powolny wjazd na ten teren,

— na parkingach i innych terenach podobnych, jako
§rodek dyscyplinujacy ruch wewnetrzny.

Na drogach publicznych dopuszcza si¢ stosowanie pro-

gbébw podrzutowych na obszarze przejscia granicznego

jako element uzupelniajacy zaporg¢ U-13b.

Przekroje progéw podrzutowych okre§lono na rys. 8.2.1.

Progi podrzutowe mozna wykonywac z segmentéw, z

odrebnymi zakoniczeniami umozliwiajagcymi ich insta-

lacje, w postaci réznych dtugosci, na okres czasowy
lub staty. Na progach podrzutowych umieszcza si¢ znak

poziomy P-25. Znaku P-25 mozna nie umieszczac na
progach wykonywanych z segmentéw o barwach na
przemian czarnej i z6ttej. Na powierzchni najazdowej
progéw wykonywanych z segmentéw zaleca si¢
umieszczenie elementéw odblaskowych.

Rys. 8.2.1. Ksztalt i wymiary w przekroju poprzecznym
przyktadowych progéw podrzutowych:
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